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Context

In aceastd zond, comuna Leorda, situata in judetul Botosani, se incadreaza in peisajul campiei
deluroase, cu aspect de silvostepa. Relieful din comuna Leorda este caracterizat de un relief structural.
Aceasta este o0 zona de peisaj pitoresc, cu dealuri usor ondulate si terenuri agricole extinse, oferind conditii

favorabile pentru agricultura si activitati legate de pastorit si exploatarea resurselor naturale.

Desi teritoriul studiat se incadreaza in marea Campie a Jijiei, unde nu se impune in relief un
orizont de gresii sau calcare, care sa evidentieze structura monoclinald, sunt destul de bine precizate unele
aspecte ale reliefului structural, reprezentant prin frunti de cueste si reversul acestora (vezi harta
geomorfologica). Cuestele cele mai evidente sunt pe versantul drept al vaii Sitnei care, pe teritoriul

comunei are un caracter subsecvent si, versantul drept al vaii Baltarii.

Asa cum rezultd din evolutia istorica a comunei, dezvoltarea localitéfilor componente este
determinata si de amplasamentul acestora pe traseele traditionale ale schimburilor de produse intre
regiunile complementare ale Moldovei de nord : muntii Carpati, Podisul Sucevei si Campia

Moldovei, fiecare dintre acestea dispunénd de alte produse esentiale.

Astfel distingem doud trasee principale, dezvoltate istoric pe directia nord-sud, de interes
continental (Marea Baltica / Gurile Dunarii) si pe directia vest-est, de inters regional (vechi legaturi cu
tinuturile traditionale romanesti - Herta, Cernauti si regiunile transcarpatice Transilvania / Moldova de est).
Comuna Leorda, se afla astazi pe traseul arterelor de circulatie rutiere interurbane, care traverseaza
teritoriul administrativ :

DN29 B cu traseu BOTOSANI - DOROHOI si apoi spre DARABANI ,

RADAUTI PRUT - LIPCANI/ Republica Moldova (PATN sectiunea
Cai de Comunicatie, aprobat prin L 71/ 96), - traseu tangential cu
intravilanele localitailor Leorda, Dolina si Mitoc

drum modernizat, asfaltat

DJ 291 cu traseu spre Bucecea, constituie acces la un alt traseu major de

circulatie al judetului spre Suceava (prin Varfu Campului) si Cernauti /




Ucraina (prin Siret), - traverseaza intravilanul localitaii Leorda si Belcea

drum modernizat, asfaltat

Pe teritoriul administrativ al comunei Leorda, se mai regasesc drumurile comunale :

DC 66 Leorda — Popeni - Roma, cu traseu prin localitatea Dolina

DC 68 Leorda - cu traseu prin localitatile Leorda si Dolina

DC68D Leorda-Dolina DN 29B, cu traseu prin localitatile Dolina si Leorda
DC 66E Costinesti-Belcea, cu traseu prin localitatile Costinesti si Belcea
DC 66A Leorda-Costinesti cu traseu prin localitatile Leorda si Costinesti

Localitatea Leorda constituie un important nod de circulatie pe artera feroviara Botosani-Veresti, in
statia Leorda asigurandu-se legatura cu a doua magistrala de cale ferata a judetului, spre Dorohoi si apoi
spre lasi. Comuna Leorda, este situata la o distanta aproximativ egald de cca. 16 km fata de municipiul
Botosani - resedintd de judet si municipiul Dorohoi. In teritoriul administrativ al comunei Leorda se regésesc
25,60 km strazi, ulite si 12,50 km de drumuri comunale, asfaltate in mare pondere.

Localitatea Leorda-centrul administrativ al comunei, este situatd aproximativ in centrul teritoriului
administrativ al comunei si are limita de intravilan, in partea de nord, comuna cu localitatea Dolina si la

mica distanta fata de intravilanele Costinesti (la sud) si Belcea (la vest).

Intravilanul localitatii Mitoc, ce constituie o prelungire nordica a intravilanului Dolina, este situat in

nordul teritoriului administrativ al comunei Leorda, la limita teritoriului administrativ al comunei Braiesti.

Acest studiu evidentiaza particularitatile comunei Leorda din perspectiva mobilitati si a
transporturilor evidentiind disfunctionalitdtile in vederea stabilirii celor mai bune directii de dezvoltare

economica a acestei unitati administrativ — teritoriale.

In realizarea acestui studiu s-au folosit date publice din baza de date statistice - platforma Tempo

Online (http:/statistici.insse.ro:8077), informatii de la Institutul National de Statistica, informatii furnizate de

Primaria Leorda, precum si prelucrari de geo date din surse nationale (ANCPI.RO, geospatial.org) si
internationale (GHSL-Global Human Settlement Layer, kontur.io), dar si surse din arhiva geospatiala
personala.



http://statistici.insse.ro:8077/

l. Introducere

Scopul si rolul documentatiei

Studiul pentru Mobilitate si Transport reprezinta o documentatie prospectiva destinata Planului
Urbanistic General. Acest studiu de fundamentare in domeniul urbanismului subliniaza importanta corelarii
mobilitatii urbane cu planificarea dezvoltérii spatiale. Directiile generale de actiune prezentate in document
au ca obiective:

% Cresterea accesibilitati — facilitarea accesului populatiei catre diverse destinatii prin toate

mijloacele de transport, punand un accent deosebit pe transportul alternativ si circulatia pietonala.

X/
L X4

Asigurarea sigurantei si securitatii — imbunatatirea sigurantei si securitatii in deplasare.

+ Imbunatatirea calitatii mediului — reducerea poluarii, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie.

+ Eficientd economica — cresterea eficientei si a eficacitatii costurilor pentru transportul de persoane
si marfuri.

+ Calitatea mediului urban — contributia la sporirea atractivitatii si a calitatii mediului urban, precum si

a proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu.

Corelarea cu prevederile documentelor de rang superior

La elaborarea acestui studiu s-a urmarit corelarea cu documentatiile de planificare teritoriala de la

nivel national, judetean si local.




+ Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romdniei (SDTR)

Nivel + Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN)
national y,
N
+ Planul de Amenajare Teritoriald Judeteand (PATJ)
¥,

« Planul Urbanistic General al comunei

Mivel

local

Figura nr. 1 Documentatiile de planificare teritorialé si de urbanism gi nivelul de ierarhizare

In vederea elaborarii Studiului privind mobilitatea si transportul pentru P.U.G. Leorda sunt
importante urmatoarele documentatii de planificare teritoriald, strategii de dezvoltare si strategii de
infrastructurd: PATN, SDTR, MasterPlan General de Transporturi (inclusiv Planul Investitional), PATJ
Botosani, PUG Leorda.

STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEI (SDTR) - Romania policentrica
2035, Coeziune si competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru oameni este un instrument de
planificare a dezvoltarii teritoriului national pentru orizontul de timp 2035 si stabileste cadrul strategic de
dezvoltare a teritoriului national. La momentul redactarii studiului de fundamentare, SDTR 2035 era

aprobata ca proiect de lege' de Guvernul Romaniei in 05.10.2016 insa a fost clasata in conformitate cu

1 https://www.mdlpa.ro/pages/sdtr




prevederile Hotararii Biroului Permanent al Senatului din data de 27 decembrie 2016, in baza art. 63 alin.

(5) din Constitutia Roméniei.

Tip documentatie

Propuneri/prevederi

PATN - Cai de comunicatie

Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei
2016-2035 (SDTR)

Ajustarea treptata a structurii transporturilor prin
transferul echilibrat al unei parti din transportul rutier
spre celelalte moduri de transport;

Modernizarea infrastructurilor de transport rutier,
feroviar, naval si aerian, ceea ce va permite
optimizarea utilizarii mijloacelor de transport,
cresterea vitezelor medii de circulatie si a fluiditatii
traficului si largirea paletei de preferinte ale
beneficiarilor, in conditii de competitivitate;
Accelerarea scoaterii din exploatare a mijloacelor de
transport cu uzura fizicd si morald avansata si
inlocuirea acestora cu mijloace moderne, conforme
cu normele de eficientd economicd, sociala si
ecologica ale UE;

Transferul echilibrat al unei parti din transportul
rutier pe cel feroviar prin cresterea vitezei de
circulatie pe caile ferate la 140 / 160 km/ora si
reinnoirea parcului de material rulant;
Implementarea standardelor UE privind transportul
intermodal sau combinat si cel containerizat,
interoperabilitatea si managementul traficului.
Asigurarea unei mobilitdti urbane crescute prin
crearea unor sisteme integrate de transport care sa

gestioneze in mod eficient fluxurile de persoane.




Tip documentatie

Propuneri/prevederi

Strategia de Dezvoltare Durabila a Judetului
Botosani, 2021-2027

Modernizare drumuri comunale si satesti
lluminat public

Construire parcari

Reabilitare / constructie podete

Asfaltare drumuri de interes local

Prelungirea coridorului de dezvoltare Botosani -
Dorohoi cétre Darabani si vama Radauti-Prut, in
ciuda perspectivelor de schimb destul de limitate de
trafic prin aceasta vama;

Realizarea de sosele de centura pentru municipiile
Botosani si Dorohoi, precum si a oraselor Bucecea,
Stefanesti, Flaménzi, Darabani si Saveni pentru
decongestionarea traficului urban si pentru evitarea

poluarii excesive a zonelor

MasterPlan General de Transporturi
2015-2025 (inclusiv Plan Investitional 2021-2030)

Asigurarea unei retele de transport rutier sigure i
operationale, care sa contribuie la reducerea
numarului de accidente rutiere, precum si la
reducerea timpilor de calatorie;

Asigurarea unei retele de transport propice mediului
inconjurator, prin implementarea proiectelor de

varianta de ocolire.

Tabelul nr. 1 Propuneri si prevederi din documentatii de urbanism si transporturi cu implicatii asupra mobilitatii
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Il.  Analiza situatiei existente

Descriere generala

Privit in ansamblu, teritoriul administrativ al comunei Leorda se regaseste in depresiunea Botosani-
Dorohoi, la confluenta celor doua mari subunitati principale ale judetului (Victor Tufescu), dealurile Siretului
(seaua Bucecii, localizata in partea vestica a judetului) si cdmpia Moldovei (care ocupa cea mai mare parte

a teritoriului judetului).

Context socio-economic
Contextul socio-economic joaca un rol esential in fundamentarea necesitati de mobilitate si

transport. Analiza din aceasta perspectivd examineaza aspectele demografice si activititile economice

care influenteaza cererea si oferta de mobilitate.

Evolutia demografica

Evolutia pe sexe a populatiei in perioada 1992-2023
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Figura nr. 2 Evolutia pe sexe a populatiei in perioada 1992-2023
Sursa: prelucrarea datelor furnizate de Institutul National de Statistica - Baza de date TEMPO

(http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online)
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- Tn anii '90, populatia feminina era semnificativ mai mare decét cea masculina.
- De la mijlocul anilor 2000, populatia masculina a inceput s& depaseascé usor pe cea feminina.
- Dupa 2019, populatia masculina a crescut rapid, in timp ce populatia feminina a continuat sa scada sau

sa ramana constanta.

Activitatile economice

Structura unitatilor economice din comuna Leorda pe
sectoare de activitate

55%

W Sector primar m Sector secundar m Sector tertiar

Figura nr. 3 - Structura unitatilor economice din comuna Leorda pe sectoare de activitate

Sursa: Date furnizate de Oficiul National al Registrului Comertului de pe langa Tribunalul Botosani

Se observa ca, cea mai mare pondere a unitatilor economice din comuna Leorda desfasoara
activitati caracteristice sectorului primar (55%). Sectorul secundar reprezintd 36% in timp ce unitatile
economice care desfasoara activitati specifice sectorului tertiar reprezintd doar 9% din totalul unitatilor

economice din comuna. Pe sub-domenii de activitate situatia este urmatoarea:

12



DOMENII DE ACTIVITATE NR. DE UNITATI ECONOMICE
agricultura 30
industrie 7
constructii 6
comert 15
servicii 20

Sursa: Date furnizate de Oficiul National al Registrului Comeriului de pe langa Tribunalul Botosani

DISTRIBUTIA UNITATILOR ECONOMICE iN FUNCTIE DE
DOMENIUL DE ACTIVITATE

8%

W agriculturd M industrie W constructii m comert M servicii
Figura nr. 4 - Distributia unitatilor economice in functie de domeniul de activitate

Sursa: Date furnizate de Oficiul National al Registrului Comertului de pe langa Tribunalul Botosani

Cea mai mare pondere a unitatilor economice din comuna Leorda o reprezintd activitatile de
agricultura - 38%. Activitatilor de agricultura le urmeaza serviciile — avand un procent de 26% - si comert —
19%. Activitatea de comert sunt dezvoltate la nivelul comunei Leorda, in raport cu alte zone rurale similare

(19%). Unitatile ce tin de industrie detin 9% din total, iar cele de constructii un modest procent de 8%.
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Distributia geografica a generatorilor de trafic

Generatorii de trafic pentru o comuna includ diverse activitati si infrastructuri care atrag un numar

semnificativ de oameni si vehicule. Acesti generatori pot fi clasificati in functie de tipurile de activitati si de

destinatii, cum ar fi:

1. Institutii educationale:
- Scoli primare si gimnaziale
- Licee si colegii

- Gradinite

2. Institutii de sanatate:
- Cabinete medicale si stomatologice
- Centre de sanatate si spitale

- Farmacii

3. Infrastructura de transport:
- Statii de autobuz si alte mijloace de transport in comun

- Drumuri principale si secundare

4. Facilitati comerciale:
- Magazine alimentare si supermarketuri
- Piete si térguri

- Centre comerciale si magazine de specialitate

5. Institutii publice si administrative:
- Primaria si alte cladiri administrative
- Posta

- Banci si alte institutii financiare

14



6. Activitati economice si industriale:
- Fabrici si ateliere
- Depozite si centre logistice

- Agricultura si ferme

7. Facilitati recreative si culturale:
- Parcuri si locuri de joaca
- Biserici si alte lacasuri de cult

- Centre culturale si biblioteci

8. Evenimente speciale si sezoniere:
- Festivaluri si targuri locale

- Piete de Craciun sau alte sarbatori

Acesti generatori de trafic determina necesitatea de a planifica si gestiona eficient mobilitatea in comuna,

asigurand accesul facil si sigur pentru toti locuitorii si vizitatorii.

Gestionarea eficientd a traficului intr-o comuna implica implementarea unui set de masuri si strategii care
sa asigure fluiditatea si siguranta circulatiei pentru toti participantii la trafic. lata cateva modalitati de a

realiza acest lucru:

1. Planificare si proiectare urbana

- Zonificare adecvata: Planificarea spatiilor rezidentiale, comerciale si industriale pentru a reduce
necesitatea deplasarilor lungi.

- Drumuri si infrastructura: Proiectarea drumurilor principale si secundare pentru a facilita fluxul de trafic si

a reduce blocajele.

2. Transport public eficient
- Dezvoltarea transportului public: Introducerea si optimizarea rutelor de autobuz sau microbuz pentru a

reduce utilizarea vehiculelor personale.
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- Statii bine localizate: Amplasarea statiilor de transport public in puncte cheie pentru a asigura

accesibilitatea.

3. Infrastructura pentru mobilitate alternativa
- Piste pentru biciclete si trotinete: Crearea de piste sigure pentru biciclete si trotinete pentru a incuraja
transportul alternativ.

- Trotuare si zone pietonale: Asigurarea unor trotuare late si bine intretinute pentru pietoni.

4. Reglementari si politici de trafic
- Limitarea vitezei: Implementarea limitelor de viteza adecvate in diferite zone pentru a creste siguranta.
- Sisteme de sens unic: Introducerea sensurilor unice pe strazile inguste pentru a facilita circulatia si a

reduce riscul de accidente.

5. Tehnologii inteligente

- Semaforizare inteligenta: Utilizarea semafoarelor inteligente care se adapteaza la fluxul de trafic in timp
real.

- Monitorizare si gestionare a traficului: Instalarea camerelor de supraveghere si a senzorilor pentru a

monitoriza si gestiona eficient traficul.

6. Educatie si informare

- Campanii de constientizare: Organizarea campaniilor de informare pentru a educa locuitorii despre
siguranta rutiera si beneficiile transportului alternativ.

- Comunicare eficienta: Informarea cetétenilor despre lucrérile de infrastructura si schimbérile din trafic prin

diverse canale de comunicare.

7. Gestionarea parcarilor

- Parcari publice: Crearea de parcari publice adecvate pentru a evita parcarea pe strazi si blocarea
traficului.

- Reguli stricte de parcare: Implementarea si aplicarea unor reguli stricte privind parcarea pentru a preveni

blocajele.
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8. Colaborare si implicare comunitara

- Consultare publica: Implicarea comunitatii in procesul de planificare pentru a identifica nevoile si
preocuparile locale.

- Colaborare cu autoritatile locale si regionale: Cooperarea cu autoritatile regionale pentru a coordona

planurile de transport si infrastructura.

Prin implementarea acestor masuri, 0 comuna poate gestiona eficient traficul, asigurand o mobilitate mai

buna si o calitate superioara a vietii pentru locuitorii sai.

Distributia spatiala a principalelor densitati de locuire

Cele mai mari densitati de locuire dintr-o comuna, care ar putea ingreuna traficul, sunt de obicei

concentrate in urmatoarele tipuri de zone:

1. Zone rezidentiale cu blocuri de apartamente

- Blocuri de locuinte: Cladirile cu mai multe etaje si un numar mare de apartamente pe etaj genereaza o
densitate mare de populatie pe o suprafata relativ mica.

- Cartiere de blocuri: Grupurile de blocuri rezidentiale, mai ales cele situate in proximitatea centrelor de

interes (centre comerciale, scoli, statii de transport public).

2. Zone cu locuinte multifamiliale

- Condominii si duplexuri: Complexele de locuinte care gazduiesc mai multe familii, desi nu sunt la fel de
dense ca blocurile de apartamente, contribuie semnificativ la aglomerarea traficului.

- Complexe rezidentiale: Zonele cu case adosate sau ansambluri de locuinte care, desi nu sunt inalte, au o

densitate mare datoritd numarului mare de unitati locative pe o suprafata restransa.

17



3. Zone mixte rezidential-comerciale

- Cladiri mixte: Cladirile care combina locuintele cu spatii comerciale la parter atrag atét rezidenti, cat si
vizitatori, crescand astfel densitatea de persoane si vehicule intr-o zona.

- Zone comerciale adiacente: Proximitatea imediata a centrelor comerciale si a pietelor aglomerate poate
contribui la cresterea densitétii de locuire, pe masura ce acestea atrag locuitori si generaza trafic

suplimentar.

4. Zone periurbane in dezvoltare

- Cartiere noi: Dezvoltarea rapida a unor cartiere noi la periferia comunei, care atrag o populatie mare intr-
un timp scurt, poate duce la aglomeréari, mai ales dacé infrastructura rutiera nu este adaptata cresterii
rapide.

- Subdiviziuni rezidentiale: Zonele de case noi, in special cele construite in cadrul unor proiecte mari de
dezvoltare imobiliara, pot adauga un numar semnificativ de locuitori i vehicule ntr-o perioada scurta de

timp.

5. Zone apropiate de infrastructura de transport

- Proximitatea statiilor de transport public: Zonele situate in apropierea statiilor de autobuz sau a altor
mijloace de transport in comun tind s& aiba densitati mai mari de locuire, deoarece ofera acces facil la
transport.

- Intersectii si noduri de transport: Intersectiile importante si nodurile de transport care atrag trafic intens din

intreaga comuna si din zonele invecinate.

Consecinte asupra traficului:

- Blocaje si congestionari: Densitatile mari de locuire pot duce la blocaje rutiere, in special in orele de varf.
- Parcare insuficienta: Cresterea numarului de vehicule poate duce la insuficienta spatiilor de parcare,
fortand locuitorii sa parcheze pe strazi si sa blocheze traficul.

- Poluare si zgomot: Cresterea traficului poate duce la niveluri mai mari de poluare si zgomot, afectand

calitatea vietii.
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Masuri de gestionare a traficului:

- Dezvoltarea infrastructurii rutiere: Extinderea si imbunatatirea drumurilor pentru a face fata cresterii
traficului.

- Transport public eficient: Tmbunététirea si promovarea utilizarii transportului public pentru a reduce
dependenta de vehiculele personale.

- Planificare urbanistica: Crearea unui plan urbanistic care sa integreze dezvoltarea rezidentiala cu
capacitatea infrastructurii rutiere si de transport.

- Reglementari de parcare: Implementarea unor reguli stricte privind parcarea pentru a evita blocarea
drumurilor.

Prin monitorizarea atenta a acestor zone si implementarea unor masuri proactive, se poate gestiona mai

eficient traficul intr-o comuna cu densitati mari de locuire.

Reteaua majora de circulatii
Infrastructura de transport la nivel regional si relatia cu comuna Leorda

Comuna Leorda se afld intr-o zon& apropiata de municipiului Botosani, cu un acces rutier rapid
spre oras si conexiune indirecta la reteaua majora de transport TEN-T.
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Reteaua TEN-T rutiera Regiunea
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Figuranr. 5 Reteaua TEN-T rutiera si drumurile nationale si judetene conexe in Regiunea de Nord-Est
Sursa: https://www.adrnordest.ro/user/file/pdr/v4/5.%20Infrastructura%20septembrie.pdf
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Figura nr. 6 Reteaua TEN-T feroviara si liniile feroviare conexe

Sursa: https://www.adrnordest.ro/user/file/pdr/v4/5.%20Infrastructura%20septembrie.pdf

Din gara Botosani exista conexiuni feroviare catre lasi si implicit catre reteaua principala de
transport feroviar.
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Infrastructura de transport la nivel judetean

Infrastructura de transport in judetul Botosani include o varietate de elemente care faciliteazd mobilitatea

locala si regionala. lata principalele componente ale infrastructurii de transport in acest judet din nord-estul

Romaniei:

Drumuri

Judetul Botosani este deservit de o retea de drumuri nationale, judetene si locale care conecteaza

comunele si orasele din zona. Drumurile nationale importante care traverseaza sau au noduri in judet

includ:

- DN28 care leaga Botosani de Suceava, avand un rol crucial in conectarea judetului cu restul Moldovei.

22




- DN29 care conecteaza Botosaniul cu Dorohoi si apoi cu granita cu Republica Moldova.
- DN24C care face legatura intre Botosani si municipiul lasi.
- DN29A care leaga Dorohoiul de judetul Suceava prin Radauti.

Transport public

- Autobuze si microbuze: Ofera servicii de transport public intre municipiul Botosani si principalele localitati

din judet, precum si conexiuni cu alte judete din regiune.

Infrastructura feroviara

- Cai ferate: Judetul Botosani dispune de o retea de cale ferata care include linii de cale ferata principale si

secundare, facilitand transportul de marfuri si pasageri intre localitati.

Aeroporturi

- Aeroportul International ,Stefan cel Mare” Suceava: Desi nu se afld direct in Botosani, este cel mai

apropiat aeroport major si ofera legaturi aeriene cu alte orase din Romania si din strainatate.

Planuri de dezvoltare

Infrastructura de transport din judetul Botosani se afld intr-un proces continuu de modernizare i
dezvoltare, cu obiective de imbunatatire a conditiilor de trafic, reducere a timpilor de calatorie si crestere a

eficientei transportului public si privat.

Provocari si perspective

- Investitii necesare: Exista nevoi semnificative de investitii pentru imbunétatirea si extinderea retelei de
drumuri si a infrastructurii de transport public.
- Traficul de tranzit: Cresterea traficului de tranzit prin judet poate pune presiune asupra infrastructurii

existente, necesitand solutii adaptate.
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- Conectivitate regionald: imbunatatirea legaturilor cu alte judete si regiuni ale Romaniei, precum si cu

Republica Moldova, poate sprijini dezvoltarea economica regionala.

in concluzie, infrastructura de transport din judetul Botosani joaca un rol crucial in facilitarea mobilitatii
locuitorilor si a dezvoltarii economice locale, fiind necesare eforturi continue pentru modernizare si

imbunatatire.

In judetul Botosani, drumurile judetene reprezinta o parte importantd a infrastructurii de transport,
asigurand legaturi intre comunele si orasele din zona, precum si conexiuni cu drumurile nationale si locale.
Aceste drumuri sunt gestionate si intretinute de catre Consiliul Judetean Botosani si sunt esentiale pentru
mobilitatea locala si regionala.

Principalele drumuri judetene din judetul Botosani:

1. DJ208: Este un drum important care leaga Botosaniul de Dorohoi si continua spre granita cu Republica

Moldova. Este una dintre principalele artere de transport din judet.

2. DJ291: Face legatura intre municipiul Botosani si comunele din nordul judetului, traversand localitati

precum Blandesti si Stefanesti.

3. DJ208A: Este o ramificatie a DJ208 care leaga orasul Darabani de DJ208 si faciliteaza accesul catre

Dorohoi si Botosani.

4. DJ291B: Drum care conecteaza DJ291 cu localitatile din estul judetului, asigurand legatura cu drumurile

nationale si cu alte drumuri judetene.

5. DJ293: Este un alt drum important care leaga municipiul Botosani de comunele din sudul judetului, cum

ar fi comuna Hlipiceni.

Caracteristici si importanta:
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- Rolul in conectarea localitatilor: Drumurile judetene sunt esentiale pentru conectarea localitatilor rurale si

urbane din judet, facilitand accesul locuitorilor la servicii si facilitati.

- Agricultura si dezvoltare economica: intrucat judetul Botosani are o economie agricold dezvoltata,
drumurile judetene sunt vitale pentru transportul produselor agricole si pentru dezvoltarea sectorului

agricol.

- Necesitatea de modernizare si intretinere: Multe drumuri judetene necesita modernizare pentru a asigura
conditii mai bune de trafic si siguranta rutiera. Intretinerea regulata este esentiald pentru mentinerea in

buna stare a acestora.

- Impactul asupra traficului: In perioadele aglomerate sau in conditii meteo nefavorabile, drumurile judetene
pot deveni puncte de congestie, ceea ce subliniazd importanta gestionarii eficiente a traficului si a

infrastructurii rutiere.

In concluzie, drumurile judetene din judetul Botosani joaca un rol crucial in dezvoltarea socio-economica a
regiunii, fiind necesare investitii continue pentru imbunatatirea si modernizarea lor in scopul facilitérii

mobilitatii si sprijinirii activitatilor economice locale.

Reteaua de strazi in comuna Leorda

Conexiunile intre cele 2 drumuri de importanta nationala se realizeaza prin reteaua de strazi din
interiorul celor doua localitati ce alcatuiesc comuna Leorda.

Strazile in localitatile componente se impart in doua categorii, respectiv:

a) strazi principale — in aceasta categorie se afla D.N. si DJ. dar si principalele strazi din
vecinatatea obiectivelor de interes

b) strdzi secundare — in aceasta categorie pot fi incluse traseele de interes local si strazile ce
asigura accesul intre zona locuita si zonele de interes economic din interiorul localitatilor.

25



Categoria de drumuri si lungimea acestora (km)
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Figura nr. 7 Categoria de drumuri si lungimea acestora (km)
Sursa: Primaria Leorda
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Transport public

Eficientizarea transportului public in comuna Leorda, judetul Botosani, poate implica o serie de masuri si
strategii pentru a imbunatati accesibilitatea, frecventa, confortul si sustenabilitatea transportului public. lata

cateva sugestii pentru atingerea acestui obiectiv:

Analiza si Planificare

1. Evaluarea nevoilor si cerintelor:
- Realizarea unui sondaj in randul locuitorilor pentru a intelege nevoile lor de transport.

- Identificarea celor mai frecventate destinatii si trasee utilizate de locuitori.
2. Analiza fluxurilor de trafic:
- Monitorizarea fluxurilor de trafic pentru a identifica orele de varf si zonele aglomerate.

- Utilizarea datelor colectate pentru a optimiza rutele si frecventa mijloacelor de transport.

Optimizarea Rutelor si Programelor

3. Redesenarea rutelor:
- Stabilirea de rute mai directe si eficiente pentru a reduce timpul de calatorie.

- Asigurarea legaturilor cu punctele de interes importante (scoli, spitale, centre comerciale).
4. imbunétatirea frecventei:
- Cresterea frecventei mijloacelor de transport in orele de varf.

- Ajustarea programului de functionare pentru a corespunde mai bine nevoilor locuitorilor.

Infrastructurd si Echipamente

5. Modernizarea flotei:
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- Achizitionarea de vehicule noi, mai eficiente si mai prietenoase cu mediul (de exemplu, autobuze
electrice).
- Jmbunétatirea confortului in mijloacele de transport (aer conditionat, Wi-Fi, spatiu suficient pentru

pasageri).
6. imbunatatirea infrastructurii:
- Amenajarea de statii de asteptare moderne, dotate cu banci si adaposturi.

- Crearea de benzi dedicate pentru autobuze pentru a evita congestionarea traficului.

Tehnologie si Digitalizare

7. Implementarea sistemelor de informare:
- Instalarea de panouri de informare electronica in statii, care sa afiseze timpii de sosire in timp real.

- Dezvoltarea unei aplicatii mobile care sa permita urmarirea in timp real a mijloacelor de transport.
8. Bilete electronice:
- Introducerea sistemelor de plata contactless si a abonamentelor electronice pentru a facilita accesul la

transportul public.

Sustenabilitate si Mediu

9. Promovarea mijloacelor de transport ecologice:
- Stimularea utiliz&rii bicicletelor si trotinetelor prin amenajarea de piste si parcari sigure.

- Promovarea vehiculelor electrice si a altor solutii de transport sustenabile.

10. Campanii de constientizare:
- Organizarea de campanii de informare si educare a populatiei cu privire la beneficiile utilizarii

transportului public si a modurilor alternative de transport.
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Finantare si Parteneriate

11. Accesarea fondurilor europene:
- Aplicarea pentru fonduri europene disponibile pentru modernizarea infrastructurii si a serviciilor de

transport public.

12. Parteneriate public-privat:

- Colaborarea cu sectorul privat pentru dezvoltarea si implementarea proiectelor de transport public.

Prin implementarea acestor masuri, comuna Leorda poate imbunatati considerabil eficienta si calitatea
transportului public, contribuind astfel la cresterea calitatii vietii locuitorilor si la dezvoltarea sustenabild a

comunitatii.

Numar de statii de transport public din comuna
Lerda

B SatMitoc ™ SatDolina ™ SatLeorda ™ Sat Costinesti

Figura nr. 9 Numar de statii de transport public din comuna Lerda
Sursa: Primaria Leorda
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Transport de marfa

Transportul de marfa in comuna Leorda, judetul Botosani, se desfasoara in general in mod similar cu alte
zone rurale din Romania, implicand o combinatie de infrastructura locala, operatori de transport, si activitati
economice specifice regiunii. lata o descriere a modului in care transportul de marfa ar putea functiona in

comuna Leorda:
1. Infrastructura Rutiera

- Drumuri Locale si Regionale: Transportul de marfa se bazeaza in principal pe reteaua rutiera locala si
regionala. Drumurile locale conecteaza comuna Leorda cu orasele si satele din jur, iar drumurile regionale
si nationale permit legatura cu restul judetului si cu alte regiuni din Roménia.

- Starea Drumurilor: Calitatea drumurilor poate varia. Drumurile asfaltate sunt preferate pentru transportul
de marfa datorita durabilitatii si capacitatii de a sustine greutati mari. In zonele cu drumuri neasfaltate,

transportul poate fi mai dificil, mai ales in conditii meteorologice nefavorabile.
2. Tipuri de Marfuri Transportate

- Produse Agricole: Dat fiind ca Leorda este o comuna rurala, transportul de produse agricole (cereale,
legume, fructe, produse lactate) este probabil predominant. Fermierii si producétorii locali isi transporta
marfa catre pietele locale, depozite si centre de procesare.

- Materiale de Constructii: Transportul materialelor de constructii pentru proiecte locale de infrastructura si
constructii rezidentiale.

- Bunuri de Consum: Livrarea bunurilor de consum necesare pentru locuitorii comunei, inclusiv alimente,

produse de uz casnic si alte articole necesare.
3. Operatori de Transport

- Transportatori Locali: Existd operatori de transport local care detin camioane si alte vehicule de marfa.

Acesti transportatori ofera servicii de transport pentru fermieri, producétori locali si alte afaceri din comuna.
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- Colaborarea cu Companii Mari: In unele cazuri, companiile mari de transport si logistica pot oferi servicii

in zona, mai ales pentru transportul pe distante lungi si pentru marfuri voluminoase.
4. Provocari si Disfunctionalitati

- Starea Infrastructurii: Drumurile neasfaltate sau in stare proasta pot ingreuna transportul de marfa,
afectand timpul de livrare si costurile de intretinere a vehiculelor.

- Logistica si Depozitare: Lipsa unor centre de depozitare adecvate poate crea dificultdti in gestionarea
stocurilor i Tn distributia eficienta a marfurilor.

- Accesibilitatea si Conectivitatea: Izolarea rurald poate limita accesul rapid la piete mai mari si la retele de

transport majore, afectand competitivitatea producatorilor locali.
5. Solutii si imbunatétiri

- Modernizarea Infrastructurii Rutiere: Investitii in reabilitarea si asfaltarea drumurilor locale si regionale
pentru a imbunatati accesul si a reduce timpul de transport.

- Crearea de Centre de Depozitare: Dezvoltarea unor centre locale de depozitare si distributie pentru a
sprijini producatorii locali in gestionarea stocurilor si in expedierea marfurilor.

- Colaborari si Parteneriate: Incurajarea parteneriatelor intre producétorii locali si companiile de logistica
pentru a asigura servicii de transport eficiente si fiabile.

- Tehnologii si Digitalizare: Utilizarea tehnologiilor moderne pentru gestionarea logisticii i a transportului,

cum ar fi sistemele de urmérire a vehiculelor si platformele digitale de management al transportului.

Prin abordarea acestor aspecte, transportul de marfa in comuna Leorda poate deveni mai eficient si mai
sustenabil, contribuind astfel la dezvoltarea economica a regiunii si la imbunéatatirea calitatii vietii pentru

locuitorii sai.
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Mijloace alternative de mobilitate (deplasari pietonale, deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si
deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa)
latd cateva mijloace alternative de mobilitate care ar putea fi implementate in comuna Leorda, judetul

Botosani:

1. Biciclete si Trotinete
- Piste pentru biciclete: Amenajarea de piste sigure si bine marcate pentru biciclete si trotinete.

- Statii de inchiriere: Instalarea unor statii de inchiriere pentru biciclete si trotinete electrice.

2. Vehicule Electrice
- Autobuze electrice: Introducerea autobuzelor electrice pentru transportul public, reducand astfel emisiile
de CO2.

- Statii de incércare: Instalarea statiilor de incarcare pentru vehicule electrice in locatii strategice.

3. Carpooling si Car-sharing
- Platforme de carpooling: Dezvoltarea unei aplicatii locale pentru partajarea calatoriilor intre locuitori.
- Servicii de car-sharing: Implementarea unui serviciu de inchiriere de masini pentru perioade scurte, care

poate fi utilizat de mai multi locuitori.

4. Transport la Cerere (On-Demand)
- Microbuze la cerere: Introducerea unui serviciu de microbuze care sa functioneze pe baza cererii

locuitorilor, optimizand astfel rutele si orarele.

5. Infrastructura pentru Pietoni
- Trotuare si alei pietonale: Construirea si intretinerea trotuarelor si aleilor pietonale pentru a incuraja

mersul pe jos.

6. Transport Multimodal
- Integrarea modurilor de transport: Crearea unor puncte de transfer care sa conecteze diferite moduri de
transport (biciclete, transport public, masini).
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7. Utilizarea Tehnologiei
- Aplicatii mobile: Dezvoltarea unei aplicatii pentru planificarea calatoriilor si monitorizarea in timp real a

mijloacelor de transport disponibile.

Aceste mijloace alternative pot contribui la cresterea mobilitatii, reducerea poluarii si imbunatatirea calitatii

vietii in comuna Leorda.

Spatii de parcare

Crearea si gestionarea spatiilor de parcare adecvate este esentiald pentru a imbunatati mobilitatea si a
reduce congestia in comuna Leorda, judetul Botosani. lata cateva propuneri pentru amenajarea si

optimizarea spatiilor de parcare:

1. Parcari Centrale

- Parcare in centrul comunei:
- Amenajarea unor spatii de parcare in centrul comunei, in apropierea primariei, scolii si altor institutii
publice.

- Utilizarea terenurilor disponibile pentru parcari publice gratuite sau cu tarif redus.

2. Parcari pentru Transportul Public
- Statii de autobuz cu parcare:

- Crearea unor spatii de parcare la principalele statii de autobuz pentru a incuraja utilizarea transportului
public.

- Implementarea sistemelor "park and ride" (parcheaza si calatoreste), unde locuitorii pot parca si apoi
utiliza transportul public.

3. Parcéri Rezidentiale

- Zone de parcare rezidentiale:
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- |dentificarea si amenajarea spatiilor de parcare in apropierea zonelor rezidentiale.

- Asigurarea unui numar suficient de locuri de parcare pentru locuitorii care nu au acces la parcari private.

4. Parcari pentru Biciclete si Trotinete

- Parcari sigure pentru biciclete:
- Instalarea rastelurilor si a parcarilor sigure pentru biciclete in zonele cheie (centru, scoli, parcuri).

- Asigurarea unor spatii de parcare pentru trotinete electrice si biciclete electrice, cu facilitati de incarcare.

5. Parcari Comerciale

- Parcari la centre comerciale:
- Colaborarea cu centrele comerciale locale pentru a asigura spatii de parcare adecvate pentru clienti.
- Posibilitatea de a utiliza spatiile de parcare comerciale in afara orelor de functionare pentru evenimente

comunitare.

6. Parcari Temporare si Evenimente Speciale

- Parcari pentru evenimente:
- Crearea unor spatii de parcare temporare pentru evenimente speciale, targuri sau alte activitati
comunitare.
- Utilizarea terenurilor publice sau a spatiilor deschise pentru parcari temporare in timpul evenimentelor

mari.

7. Tehnologii Moderne si Optimizare

- Sisteme de parcare inteligenta:

- Implementarea unor sisteme de parcare inteligenta care sa monitorizeze si sa optimizeze utilizarea
spatiilor de parcare.

- Utilizarea aplicatiilor mobile pentru a ajuta locuitorii sa gaseasca locuri de parcare disponibile in timp

real.

34



- Parcari cu plata:
- Introducerea unor parcari cu plata in zonele aglomerate pentru a gestiona mai bine cererea si a genera

venituri pentru intretinerea infrastructurii.

8. Sustenabilitate si Ecologie

- Parcari verzi:

- Amenajarea unor parcari verzi, cu pavaje permeabile si zone verzi pentru a reduce impactul asupra
mediului.

- Plantarea de copaci si vegetatie in jurul parcarilor pentru a crea un mediu mai placut si a imbunatati

calitatea aerului.

Prin implementarea acestor propuneri, comuna Leorda poate imbunatati gestionarea spatiilor de parcare,

reducénd congestia si imbunatatind mobilitatea pentru locuitorii sai.

Infrastructura pentru deplasari nemotorizate

Pentru a dezvolta o infrastructura care sa faciliteze deplasarile nemonitorizate in comuna Leorda, judetul
Botosani, este esential sa se creeze conditii favorabile pentru modurile de transport activ si ecologic, cum

ar fi mersul pe jos si bicicletele. lata cateva propuneri concrete:

1. Piste pentru Biciclete si Trotinete

- Amenajarea de piste pentru biciclete:

- Construirea de piste dedicate pentru biciclete si trotinete, separate de traficul auto pentru siguranta
sporita.

- Asigurarea continuitatii pistelor de biciclete, conectand punctele cheie ale comunei, cum ar fi centrul,

scolile, parcurile si zonele rezidentiale.

- Semnalizare si marcaje:
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- Instalarea semnalizarilor si marcajelor rutiere corespunzatoare pentru pistele de biciclete si trotinete.

- Utilizarea marcajelor reflectorizante pentru vizibilitate sporita pe timp de noapte.
2. Trotuare si Alei Pietonale

- Modernizarea trotuarelor existente:
- Repararea si extinderea trotuarelor pentru a asigura o suprafata neteda si sigura pentru pietoni.
- Instalarea de rampe pentru accesibilitate in cazul persoanelor cu dizabilitati si a carucioarelor pentru

copii.

- Crearea de alei pietonale:
- Construirea de alei pietonale in zonele verzi, parcuri si alte spatii publice pentru a incuraja mersul pe jos.

- Asigurarea unei bune iluminari publice pentru siguranta pietonilor pe timp de noapte.
3. Statii de inchiriere si Parcare pentru Biciclete si Trotinete

- Statii de inchiriere:
- Implementarea unui sistem de inchiriere a bicicletelor si trotinetelor electrice in puncte strategice ale
comunei.

- Integrarea acestui sistem cu o aplicatie mobila pentru a facilita accesul si gestionarea inchirierilor.

- Parcari pentru biciclete:
- Instalarea de rasteluri si parcari securizate pentru biciclete in apropierea statiilor de transport public,
institutiilor publice si centrelor comerciale.

- Asigurarea unor facilitati de incarcare pentru bicicletele si trotinetele electrice.
4. imbunététirea Spatiilor Publice
- Zone de odihna:

- Amenajarea unor zone de odihna de-a lungul traseelor pietonale si a pistelor de biciclete, dotate cu

banci si umbrare.
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- Crearea unor spatii verzi si gradini publice pentru a incuraja recreerea si socializarea in aer liber.

- Siguranta si supraveghere:
- Implementarea unui sistem de iluminat public eficient si ecologic pentru a spori siguranta pe timp de
noapte.

- Promovarea unei culturi a sigurantei rutiere prin educatie si campanii de constientizare.

5. Programe Comunitare si Educatie

- Campanii de promovare a mobilitatii active:
- Organizarea de evenimente si campanii de promovare a mersului pe jos si a utilizérii bicicletelor.

- Colaborarea cu scolile pentru a ncuraja copiii sa8 mearga pe jos sau cu bicicleta la scoala.

- Educatie privind siguranta rutiera:
- Organizarea de cursuri si ateliere de educatie rutiera pentru toate vérstele, axate pe siguranta pietonilor
si biciclistilor.

- Distribuirea de materiale informative si ghiduri de bune practici pentru utilizatorii de biciclete si trotinete.

Prin implementarea acestor masuri, comuna Leorda poate crea o infrastructurd care incurajeaza

deplasérile nemonitorizate, sporind astfel calitatea vietii si promovand un stil de viata sanatos si sustenabil.

Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Intr-o comuna, zonele cu un nivel ridicat de complexitate sunt adesea acele zone care necesita o
gestionare mai atenta din cauza diversitatii de activitati si functiuni, densitatii populatiei si necesitatilor

infrastructurale. Aceste zone includ:

1. Centrul Comunei

37



- Activitati administrative si comerciale: Aici se gasesc cladiri ale administratiei publice (primarie, posta),
institutii financiare (banci), magazine, piete si alte facilitati comerciale. Aceasta zona atrage un numar mare
de locuitori si vizitatori, crescand necesitatea unei bune gestionari a traficului si a parcérilor.

- Infrastructura rutiera: Centrul comunei necesitéd o infrastructura rutiera bine intretinutd, inclusiv trotuare si

parcari adecvate.

2. Zonele Rezidentiale Dens Populate

- Diverse tipuri de locuinte: Zonele cu densitate mare de locuinte, inclusiv blocuri de apartamente si case,
necesita o infrastructura variata pentru a acoperi nevoile locuitorilor.
- Facilitati comunitare: Necesitatea de facilitati precum parcuri, locuri de joaca, scoli si centre de sanatate

este mare, necesitand o planificare atenta si resurse adecvate.

3. Institutii Educationale si de Sanatate

- Scoli si gradinite: Zonele din jurul institutiilor de invataméant trebuie sa fie bine gestionate pentru a asigura
siguranta copiilor si accesul facil pentru parinti si personal.
- Centre medicale si spitale: Aceste zone necesitad o accesibilitate facilda pentru ambulante si pacient,

precum si facilitati de parcare adecvate.

4. Zonele Comerciale si Industriale

- Parcuri industriale: Zonele unde se desfasoara activitati industriale necesitd infrastructurd adecvata
pentru vehicule grele si masuri de siguranta sporita.

- Centre comerciale: Necesitatea de parcari si accesibilitate pentru clienti, precum si gestionarea fluxului de

marfuri si servicii.

5. Zonele Agricole si de Depozitare
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- Exploatatii agricole: Necesita infrastructura pentru transportul produselor agricole, depozitare si acces
facil pentru masinile agricole.
- Depozite si facilitati de stocare: Managementul eficient al acestor zone este esential pentru functionarea

corespunzatoare a activitatilor economice locale.

6. Zone de Transport si Conectivitate

- Statii de transport public: Zonele din jurul statiilor de autobuz sau alte mijloace de transport public trebuie
sa fie bine gestionate pentru a asigura accesul facil si siguranta pasagerilor.

- Infrastructurd rutierd principald: Drumurile principale care leagd comuna de alte localitdti necesita
intretinere constantd si masuri de siguranta pentru a facilita transportul eficient al bunurilor si al

persoanelor.

7. Zonele de Recreere si Spatiile Verzi

- Parcuri si locuri de joaca: Aceste zone necesita intretinere regulata, siguranta si accesibilitate pentru
locuitori.
- Spatii naturale protejate: Necesitd masuri de conservare si gestionare adecvata pentru a proteja mediul si

a oferi oportunitati de recreere.

8. Intersectii si Noduri Rutiere

- Gestionarea traficului: Intersectiile majore si nodurile rutiere sunt puncte de complexitate ridicatd din

cauza necesitatii de a gestiona eficient fluxurile de trafic si de a preveni congestia.

Gestionarea acestor zone cu nivel ridicat de complexitate implica o planificare urband integrata si
colaborare intre diverse institutii si comunitati locale pentru a asigura functionarea eficienta si sustenabila a

comunei.
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lll. Analiza disfunctionalitatilor constante

Principalele disfunctionalitati cu privire la mobilitate si transporturi in comuna Leorda, judetul Botosani, pot
fi analizate pe baza unor probleme comune intélnite in zonele rurale din Roménia. Aceste disfunctionalitati

pot fi identificate prin studii si analize locale specifice, dar cateva aspecte generale includ:

1. Infrastructura Rutiera Deficitara
- Drumuri deteriorate: Starea drumurilor este adesea precard, cu suprafete denivelate, ceea ce face

calatoriile neconfortabile si periculoase.

2. Transport Public Ineficient
- Rute limitate: Lipsa unor rute variate care sa conecteze eficient comuna cu orasele si localitatile

fnvecinate.

3. Accesibilitate Redusa
- Legaturi deficitare cu alte mijloace de transport: Lipsa conexiunilor eficiente cu alte forme de transport (de

exemplu, trenuri) limiteaza optiunile de mobilitate.

4. Probleme Financiare

- Buget local limitat: Resursele financiare ale comunei pot fi insuficiente pentru investiti majore in
infrastructura si servicii de transport.

- Dependenta de subventii: Necesitatea subventiilor guvernamentale sau europene pentru finantarea

proiectelor de infrastructura si transport.

5. Planificare si Management Ineficient
- Lipsa unui plan de mobilitate urbana: Absenta unui plan integrat de mobilitate care sa includa transportul
public, infrastructura pentru biciclete si pietoni.

- Management ineficient: Probleme legate de gestionarea si coordonarea serviciilor de transport.

6. Problema Demografica
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- Depopulare: Scaderea populatiei tinere si migratia catre orase mai mari sau in strainatate reduce cererea
de transport si afecteaza sustenabilitatea serviciilor.
- imbétranirea populatiei: Nevoia de servicii de transport adaptate pentru varstnici si persoane cu mobilitate

redusa.

7. Mediu si Sustenabilitate
- Poluare: Utilizarea vehiculelor vechi si poluante contribuie la problemele de mediu.
- Lipsa alternativelor ecologice: Insuficienta optiunilor de transport ecologic, cum ar fi bicicletele sau

vehiculele electrice.

8. Constientizare si Educatie
- Lipsa informarii: Locuitorii pot s& nu fie bine informati despre optiunile de transport disponibile sau despre

beneficiile utilizarii transportului public.

IV.  Propuneri de reducere a disfunctionalitatilor si de crestere a
mobilitatii

Pentru a reduce disfunctionalitatile si a creste mobilitatea in comuna Leorda, judetul Botosani, pot fi

implementate o serie de masuri strategice si operationale. lata cateva propuneri concrete:
1. Modernizarea Infrastructurii Rutiere
- Reabilitarea si asfaltarea drumurilor:
- Prioritizarea drumurilor principale si a celor mai utilizate rute.
- Aplicarea de fonduri europene sau guvernamentale pentru modernizarea drumurilor.
- Imbunatatirea semnalizarii rutiere:
- Instalarea de indicatoare rutiere clare si vizibile.

- Marcarea corespunzatoare a trecerilor de pietoni si a intersectiilor.

2. Optimizarea Transportului Public
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- Cresterea frecventei curselor:
- Ajustarea orarelor de transport public pentru a acoperi mai bine orele de varf si nevoile locuitorilor.

- Introducerea unor curse suplimentare in weekend si in zilele de sarbatoare.

- Extinderea rutelor:
- Dezvoltarea de rute noi care s& conecteze mai eficient comunele vecine si orasele importante.

- Asigurarea legaturilor directe catre puncte de interes cheie, cum ar fi scoli, spitale si centre comerciale.
3. imbunitatirea Confortului si Accesibilitatii

- Modernizarea flotei de vehicule:
- Achizitionarea de autobuze noi, mai confortabile si mai ecologice (de exemplu, autobuze electrice).

- Asigurarea de facilitati moderne in vehicule, cum ar fi aer conditionat si Wi-Fi.

- Amenajarea statiilor de asteptare:
- Construirea sau renovarea statiilor de autobuz, dotate cu banci, adaposturi si panouri de informare.

- Instalarea de rampe pentru persoanele cu dizabilitati si acces facil pentru biciclete.

4. Promovarea Transportului Alternativ si Ecologic
- Dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete:

- Crearea de piste de biciclete sigure si bine marcate.

- Instalarea de parcari pentru biciclete in apropierea statiilor de transport public si a punctelor de interes.
- Introducerea vehiculelor electrice:

- Promovarea utilizarii vehiculelor electrice prin oferirea de subventii si facilitati fiscale.

- Instalarea de statii de incarcare pentru vehicule electrice in puncte strategice din comuna.

5. Tehnologie si Digitalizare
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- Implementarea unui sistem de informare in timp real:
- Dezvoltarea unei aplicatii mobile si a unui website unde locuitorii pot verifica orarele si traseele
mijloacelor de transport public.

- Instalarea de panouri electronice in statii, care s& afiseze timpii de sosire a autobuzelor in timp real.

- Sistem de plata electronica:
- Introducerea unor sisteme de plata contactless si a abonamentelor electronice pentru a facilita accesul

la transportul public.

6. Planificare si Management Eficient

- Elaborarea unui plan integrat de mobilitate urbana:

- Crearea unui plan strategic care sa includa toate formele de transport si s& optimizeze coordonarea
acestora.

- Consultarea locuitorilor si a altor parti interesate pentru a asigura ca planul raspunde nevoilor reale ale

comunitatii.

- Management si monitorizare:
- Implementarea unui sistem de monitorizare continua a performantei transportului public si a
infrastructurii.

- Ajustarea si optimizarea serviciilor in functie de feedback-ul utilizatorilor si de datele colectate.
7. Educatie si Constientizare
- Campanii de informare:

- Organizarea de campanii de informare privind beneficiile utilizarii transportului public si a mijloacelor
alternative de transport.

- Promovarea unui stil de viata sustenabil si a beneficiilor pentru mediu ale utilizérii transportului ecologic.

- Educatie in scoli:
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- Introducerea unor programe educative in scoli despre siguranta rutiera si avantajele transportului public
si ecologic.

Prin implementarea acestor masuri, comuna Leorda poate imbunatati semnificativ mobilitatea

locuitorilor sai, asigurand un transport public eficient, confortabil si sustenabil. Aceste masuri vor contribui

la cresterea calitatii vietii si la dezvoltarea economica si sociala a comunitatii.
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