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I Introducere

Mobilitatea reprezinta ansamblul deplasarilor persoanelor pentru activitati cotidiene legate de
muncé, necesitati sociale (sanatate, invatamant), cumparaturi si petrecerea timpului liber, desfasurate intr-
un anumit spatiu. Pentru a asigura o mobilitate durabila in comuna Leorda, este esentiala o planificare
strategica teritoriala, care sa coreleze dezvoltarea localitatilor din zona cu nevoile de mobilitate si transport

ale persoanelor si bunurilor.

Planificarea se realizeaza prin intermediul Planului de Mobilitate Urbana Durabild, un document
strategic ce urmareste satisfacerea nevoilor de mobilitate ale populatiei si activitatilor economice in
arealurile urbane si metropolitane, imbunatatind calitatea vietii. Acest plan se adreseaza tuturor formelor de
transport din intreaga aglomeratie urbana, punand un accent deosebit pe transportul public si privat, atét

de marfuri cat si de pasageri.

Datorita cresterii rapide a gradului de motorizare si a traficului in perioada de la ultimul studiu, s-au
produs schimbari semnificative in parametrii socio-economici care genereaza ftrafic, facand ca
reglementarile existente sa fie inadecvate nevoilor actuale. Circulatia se desfasoara din ce in ce mai greu,

evidentiind necesitatea unor noi masuri.

Acest studiu propune solutii pe termen scurt pentru imbunatatirea fluentei si sigurantei circulatiei si
solutii pe termen lung pentru dezvoltarea retelei stradale, asigurand conditii pentru dezvoltarea durabila a
comunei. Organizarea circulatiei in municipiul Botosani trebuie sa respecte reglementarile in vigoare
privind sistematizarea localitatilor si siguranta circulatiei, conform Legii Nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, precum si H.G. nr. 85/2003 pentru aprobarea Regulamentului de aplicare a

Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice.




I.1. Obiectiv

Pentru a stimula o crestere economicd semnificativa, este esential sa dezvoltdm noi rute
alternative de transport si s& imbunatatim eficienta cailor de comunicatie. In contextul dezvoltarii spatiale,
calitatea infrastructurii de transport - in termeni de capacitate, conectivitate, calatorii, viteza etc. -

influenteaza direct calitatea asezarilor.

l.2. Tematica studiului

Prezenta documentatiei de specialitate urmareste alcatuirea structurii retelei rutiere majore de
circulatie, preponderente in municipiu, dar si circulatia generala (rutiera si pietonala, transportul public de
calatori si de marfa), organizarea desfasurarii traficului, dotarile principale actuale de circulatie, amplasarea
principalelor intersectii si a parcajelor, si, totodatd, face o analiza criticd a retelei majore, semnalénd
disfunctionalitatile existente. Cele mai importante puncte care au fost analizate:

- incadrarea si clasificarea retelei stradale

- circulatia generala rutiera

- circulatia pietonala

- volumul de calatori din sistemul public de transport

- sistemul de transport in comun

- nodurile rutiere (intersectiile principale) in context dezvoltarea spatiala, calitatea infrastructurii de

transport in termeni de capacitate, conectivitate, calatorii, viteze de deplasare etc., determina
calitatea asezarii. in prim plan reteaua de comunicatie si implicit transportul din arealul studiat se
poate caracteriza prin accesibilitatea cailor de comunicatii si diversificarea mijloacelor de transport,
date de dezvoltare urbanistica.

PATN se elaboreaza pe sectiuni specializate, care sunt aprobate prin lege de catre Parlamentul
Romaniei. Pana in prezent, pe baza a numeroase studii de fundamentare, in cadrul PATN au fost
elaborate prin legea sectiunea:

o Sectiunea | - Cai de comunicatii — Legea nr. 71/1996 privind aprobarea Parlamentului de

Amenajarea a Teritoriului National - Sectiunea | — Cai de comunicatii

e Sectiunea Il - Apa - Legea 171/1997

e Sectiunea Il - Zone protejate — legea nr. 5/2000

e Sectiunea IV — Reteaua de localitati — Legea nr. 351/2001
e Sectiunea V - Zone de risc natural — Legea 575/2001




Art. 4. - (1) Prevederile Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea | - Retele de transport
sunt obligatorii $i se aplica in amenajarea teritoriului judetelor, municipiilor, oraselor sau comunelor, dupa
caz. (2) Delimitarea terenurilor, a culoarelor i a amplasamentelor necesare pentru retele de transport se
stabileste prin documentatii de urbanism si/sau de amenajare a teritoriului gi prin studii de fezabilitate,
aprobate potrivit legii. (3) Exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, ocuparea terenurilor si scoaterea
din circuitul agricol si din circuitul silvic se fac potrivit legii. (4) Pe terenurile rezervate dezvoltarii retelelor de
transport stabilite prin documentatile de amenajare a teritoriului, prevazute la art. 1, se interzice
autorizarea executarii constructiilor definitive, fara avizul conform al organului de specialitate al
administratiei publice centrale, care stabileste politica in domeniul transporturilor.

Art. 5. - Autoritatile administratiei publice centrale, judetene si locale coopereaza pentru asigurarea
aplicarii prevederilor prezentei legi.

Art. 6. - Pe data intrarii in vigoare a prezentei legi, Legea nr. 71/1996 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea | - Cai de comunicatie, publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, nr. 166 din 29 iulie 1996, se abroga.

1.3. Context teritorial

Judetul Botosani, situat in nordul Moldovei, face parte din regiunea de dezvoltare Nord-Est si
acopera o suprafata de 4.989 km?, reprezentand 2,1% din teritoriul tarii. Cu toate acestea, Botosaniul are o
pozitie relativ excentrica fata de principalele coridoare de transport din reteaua TEN-T, iar conectivitatea cu
zona de frontiera este redusa, deoarece principalele puncte de trecere a frontierei cu Ucraina si Republica
Moldova se afla in judetele vecine Suceava, lasi si Vaslui. Municipiul Botosani se afla la 43 km de
Suceava, un alt municipiu important din nordul Moldovei (pe DN29/E58), si la 123 km de lasi, principala

metropold a Moldovei (pe DN28B, care are si statut de drum european — E58).

Municipiul Botosani este parte a regiunii istorice Moldova, care include judetele Botosani, Suceava,
lasi, Neamt, Vaslui si Bacdu (nivel NUTS 3, conform clasificarii EUROSTAT — Nomenclatorul Unitatilor
Teritoriale pentru Statistica), si care face parte in prezent din regiunea de dezvoltare Nord-Est (nivel NUTS
2). Regiunea include si judetele Galati si Vrancea (din regiunea de dezvoltare Sud-Est), impreuna forméand
Macroregiunea 2 (nivel NUTS 1). Regiunea istoricd Moldova cuprinde si teritorii din actuala Republica

Moldova si oblasturile Cernauti si Odessa (partial), situate in prezent in Ucraina.




Regiunea Nord-Est este cea mai mare unitate teritoriald NUTS 2 din Roménia, cu o suprafata de
36.850 km? (15,5% din suprafata totalda a Roméniei) si o populatie stabila de 3.302.217 locuitori la
recensamantul din 2011 (16,4% din populatia totala a tarii).

Comuna Leorda, veche vatra de locuire (sec. al Xl-lea), cum o dovedesc cercetarile arheologicc,
face parte din punct de vedere administrativ din judetul Botosani, iar fizico-geografic din Campia Moldovei
(Jijia - Bahlui).

Comuna Leorda este localizatd in partea vestica a judetului Botosani, find la o distanta de
municipiul Botosani de aproximativ 15 km. Un alt oras apropiat este Dorohoi, la o distanta de 16 km.

Teritotiul comunei Leorda se invecineaza la vest cu comuna Varful Campului, la nord cu comuna
Bréesti, la sud se afld comuna Mihai Eminescu, la sud-vest este comuna Bucecea, in timp ce la nord-est
comuna Roma si la est cu u.a.t-ul Mihai Eminescu. Comuna Leorda cuprinde cinci sate: Costinesti,

Belcea, Leorda, Dolina si Mitoc.
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Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania, care administreaza reteaua
de drumuri nationale, clasifica drumurile in doua categorii:
. Drumuri nationale principale
e Drumuri nationale secundare

Comuna de studiu, este strabatuta de drumuri judetene, nationale si drumuri comunale.

. Diagnoza circulatiei. Analiza critica a situatiei existente

I1.1. Morfologia retelei rutiere si organizarea circulatiei

Morfologia drumurilor se refera la caracteristicile fizice ale acestora, inclusiv latimea, structura stratului
rutier si alte elemente care definesc tipul si gradul de confort al utilizarii lor. in general, intr-o comun ca

Leorda din judetul Botosani, morfologia drumurilor poate fi descrisa in functie de urmatoarele aspecte:
1. Latimea Drumurilor

- Drumuri Principale (DN si DJ):
- DN29B: Este un drum national important, cu o latime standard care permite traficul de mare viteza si
fluxuri mari de vehicule.

- DJ 291B: Drum judetean care, de obicei, are o latime suficientd pentru traficul local si interjudetean.

- Drumuri Comunale:
-DC 66, DC 68, DC 68D, DC 66E, DC 66A: Aceste drumuri pot varia in latime, de la drumuri inguste care
leaga satele si terenurile agricole pana la drumuri mai largi care faciliteaz& accesul la principalele artere

rutiere.
2. Structura Stratului Rutier
- Drumuri Asfaltate:
- Majoritatea drumurilor principale (DN si DJ) si o parte din drumurile comunale sunt asfaltate. Acestea

ofera o suprafatd neteda si rezistenta, potrivita pentru trafic intens.

- Drumuri Nebetonate sau cu Suprafata Grava:




- Unele drumuri comunale, in special cele mai mici sau cele care duc spre zone agricole, pot fi nebetoane
sau pot avea o suprafatd cu pietris sau balast. Acestea sunt mai putin rezistente la uzura si pot necesita

intretinere regulata.
3. Infrastructura Aditionala

- Trotuare si Piste pentru Biciclisti:
- In general, drumurile din comunele rurale pot avea o infrastructurd mai putin dezvoltata pentru pietoni si

biciclisti. Trotuarele sunt rare si, acolo unde exista, pot fi inguste sau intr-o stare de degradare.

- Semnalizare si lluminat Public:
- Infrastructura de semnalizare rutiera poate fi limitatd in comunele mai mici, iar iluminatul public poate fi

insuficient pe anumite tronsoane, ceea ce poate afecta siguranta in timpul noptii.
4. Probleme si Nevoi de imbunitatire

- Repararea si Modernizarea Infrastructurii Rutiere:
- Necesitatea de a repara drumurile deteriorate si de a moderniza structura acestora pentru a imbunatati

confortul si siguranta utilizatorilor.

- Extinderea si Constructia de Trotuare:
- Imbunétatirea infrastructurii pentru pietoni si biciclisti pentru a spori siguranta acestora si a incuraja

utilizarea transportului alternativ.

- Modernizarea lluminatului Public:
- Extinderea retelei de iluminat public pentru a creste vizibilitatea pe timp de noapte si a imbunatati

siguranta traficului.

In rezumat, morfologia drumurilor din comuna Leorda este variatd, cu drumuri principale asfaltate care
permit accesul facil la retelele rutiere nationale si judetene, dar si cu drumuri comunale care necesita

adesea reparatii si modernizari pentru a satisface nevoile de mobilitate ale comunitatii locale. Dezvoltarea
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infrastructurii rutiere este esentiald pentru a sprijini cresterea economica si imbunatatirea calitatii vietii

locuitorilor.

I1.2. Drumurile

Comuna Leorda, situata in judetul Botosani, dispune de o retea de drumuri esentiald pentru conectivitatea
locala si regionala. lata o lista a principalelor drumuri care traverseaza comuna si legatura acestora cu alte

localitati si drumuri majore:

1. Drumul National DN29B

- Traseu: Leaga municipiul Botosani de orasul Dorohoi, traversdnd comuna Leorda.

- Importanta: Este unul dintre cele mai importante drumuri din zona, facilitand accesul direct catre cele
doua mari centre urbane ale judetului Botosani. Acesta suportd un flux considerabil de trafic si este vital

pentru transportul de persoane si marfuri.

2. Drumul Judetean DJ 291B

- Traseu: Conecteaza localitatile din comuna Leorda cu drumurile nationale si alte drumuri judetene din
regiune.

- Importanta: Asigura legatura dintre comuna Leorda si alte comune si sate din judet, contribuind la

mobilitatea locala si accesul la servicii esentiale.

3. Drumurile Comunale
- DC - Diverse drumuri comunale care conecteaza satele si zonele din interiorul comunei Leorda:
- Importanta: Aceste drumuri sunt cruciale pentru viata de zi cu zi a locuitorilor, facilitind accesul la

locuinte, terenuri agricole si alte proprietati.

4. Strazile Principale din Satele Componente

- Strada Principala din Satul Leorda: Este strada centralé care traverseaza satul si conecteaza locuitorii la
drumul national DN29B si |a alte drumuri comunale.

- Strazile din Satele invecinate: Fiecare sat din comuna dispune de strazi principale care asigura accesul

catre drumurile judetene si nationale.

Importanta si Starea Infrastructurii Rutiere
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1. Mobilitate si Accesibilitate

- Drumurile din comuna Leorda sunt esentiale pentru mobilitatea locuitorilor, permitéandu-le accesul la locuri
de munca, scoli, servicii medicale si alte facilitati.

- Infrastructura rutiera faciliteaza transportul produselor agricole si industriale, contribuind la dezvoltarea

economica a comunei.

2. Starea Drumurilor

- Calitatea Suprafatei: Unele drumuri, in special cele comunale, pot necesita reparatii si modernizari pentru
a asigura o suprafata de rulare de calitate.

- L&timea si Siguranta: Unele drumuri pot fi prea inguste pentru a gestiona eficient fluxul de trafic, iar lipsa

trotuarelor si a infrastructurii pentru pietoni si biciclisti poate reprezenta un risc pentru siguranta.

|1.3. Distante

Distantele intre Comuna Leorda si Principalele Obiective din Regiune:

1. Municipiul Botosani
- Distanta: Aproximativ 18 km
- Detalii: Municipiul Botosani este centrul administrativ si economic al judetului Botosani, oferind acces la

servicii publice, educationale si comerciale.

2. Municipiul Suceava
- Distanta: Aproximativ 50 km
- Detalii: Suceava este un important centru urban din nordul Moldovei, cunoscut pentru atractiile sale

istorice si culturale, precum si pentru aeroportul international.

3. Municipiul lasi
- Distanta: Aproximativ 130 km
- Detalii: lasi este principalul centru economic, cultural si universitar al regiunii Moldova si unul dintre cele

mai importante orase din Roménia.
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4. Orasul Bucecea
-Distanta: Aproximativ 7 km,

-Detalii: Bucecea este un oras important in judetul Botosani, cu o bogata istorie.

5. Orasul Dorohoi
- Distanta: Aproximativ 20 km
- Detalii: Dorohoi este un oras important in judetul Botosani, cu o bogata istorie si diverse facilitati

comerciale si de servicii.

6. Orasul Saveni
- Distanta: Aproximativ 50 km
- Detalii: Saveni este un oras situat in nord-estul judetului Botosani, cunoscut pentru activitatile sale

agricole si comerciale.

7. Punctul de trecere a frontierei Siret (cu Ucraina)
- Distanta: Aproximativ 65 km
- Detalii: Punctul de trecere a frontierei Siret este unul dintre principalele puncte de acces catre Ucraina,

facilitind comertul si calatoriile internationale.

8. Punctul de trecere a frontierei Albita (cu Republica Moldova)
- Distanta: Aproximativ 150 km
- Detalii: Albita este un punct de trecere important la frontiera cu Republica Moldova, esential pentru

comertul transfrontalier.

9. Aeroportul International "Stefan cel Mare" Suceava
- Distanta: Aproximativ 60 km
- Detalii: Aeroportul Suceava ofera zboruri nationale si internationale, fiind cel mai apropiat aeroport de

comuna Leorda.

10. Aeroportul International lasi

- Distanta: Aproximativ 140 km
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- Detalii: Aeroportul lasi este unul dintre principalele aeroporturi din regiunea Moldova, cu 0 gama larga de

destinatii internationale.

11. Spitalul Judetean de Urgenta "Mavromati" Botosani
- Distanta: Aproximativ 18 km

- Detalii: Cel mai important spital din judetul Botosani, oferind servicii medicale de urgenta si specializate.

12. Statiunea balneara Vatra Dornei
- Distanta: Aproximativ 130 km

- Detalii: Vatra Dornei este o statiune balnear si de schi renumita in Romania, situata in judetul Suceava.

13. Cetatea de Scaun a Sucevei
- Distanta: Aproximativ 55 km
- Detalii: Un important monument istoric si turistic, Cetatea de Scaun a Sucevei este un simbol al istoriei

medievale romanesti.

14. Manastirea Putna
- Distanta: Aproximativ 85 km
- Detalii: Una dintre cele mai importante manastiri ortodoxe din Roménia, cu o semnificatie istorica i

religioasa deosebita.

Aceste distante sunt aproximative si pot varia in functie de ruta exacta si de conditiile de trafic. Accesul la

aceste obiective este esential pentru mobilitatea si dezvoltarea economica a locuitorilor comunei Leorda.

Il.4. Comunicatii Rutiere

1. Introducere
Comuna Leorda, situata in judetul Botosani, dispune de o retea rutierd esentiala pentru conectivitatea
locala si regionald. Aceasta joacd un rol crucial in mobilitatea locuitorilor, accesul la servicii si in

dezvoltarea economica a zonei.

2. Infrastructura Rutiera Existenta
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- Drumuri Comunale: Comuna Leorda este deservitd de mai multe drumuri comunale care conecteaza
satele din interiorul comunei si asigura legaturi catre drumurile judetene si nationale.

- Drumuri Judetene: Principalele drumuri judetene care trec prin sau in apropierea comunei sunt cruciale
pentru accesul rapid la orasele si localitatile din judetul Botosani si din regiunile invecinate.

- Drumuri Nationale: Accesul la reteaua de drumuri nationale este vital pentru conectivitatea pe distante

lungi, facilitand deplasarile catre alte judete si regiuni.

3. Conectivitatea Regionala

- Distante Cheie: Comuna Leorda se afla la o distanta de aproximativ 18 km de municipiul Botosani, centrul
administrativ si economic al judetului, si la 50 km de orasul Suceava, un alt important centru urban din
nordul Moldovei.

- Legaturi Rutiere: Drumul National DN29B este unul dintre cele mai importante drumuri care leaga comuna

Leorda de municipiul Botosani si alte localitati importante.

4. Probleme si Disfunctionalitati

- Starea Drumurilor: Unele drumuri comunale au suprafete neuniforme, ceea ce afecteaza confortul si
siguranta deplasarilor.

- Latimea Drumurilor: Multe drumuri sunt prea inguste pentru a sustine volumul de trafic actual, ducéand la
dificultati in trafic si riscuri de accidente.

- Lipsa Infrastructurii pentru Pietoni: Trotuarele sunt fie inexistente, fie insuficiente, ceea ce pune in pericol
siguranta pietonilor, fortdndu-i sa circule pe carosabil.

- Nu exista locuri de parcare amenajate.

- Lipsa lluminatului Public: lluminatul stradal insuficient pe unele tronsoane afecteaza siguranta circulatiei

pe timp de noapte.

5. Proiecte de imbunatatire si Dezvoltare

- Modernizarea Drumurilor: Reabilitarea si modernizarea drumurilor comunale pentru a asigura o suprafata
de rulare de calitate si pentru a extinde latimea drumurilor unde este posibil.

- Construirea Trotuarelor: Amenajarea de trotuare si piste pentru biciclisti pentru a creste siguranta si a

incuraja mobilitatea alternativa.
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- Solutii de Parcare: Identificarea si amenajarea de noi locuri de parcare, implementarea unor sisteme de
parcare regulamentara pentru a optimiza utilizarea spatiului.

- lluminat Public: Modernizarea si extinderea sistemului de iluminat public pentru a asigura vizibilitate si
siguranta pe timp de noapte.

- Gestionarea Traficului: Introducerea semafoarelor inteligente si a sistemelor de monitorizare a traficului
pentru a optimiza fluxul de trafic si pentru a reduce congestia.

- Modernizarea drumurilor satesti care nu au fost inca asfaltate prin atragerea de fonduri.

6. Surse de Finantare

- Bugetul Local: Alocarea de fonduri din bugetul local pentru proiectele de infrastructura prioritare.

- Fonduri Europene: Atragerea de fonduri europene prin programele de dezvoltare regionala si fondurile
structurale.

- Bugetul de Stat: Solicitarea de fonduri guvernamentale pentru proiectele de modernizare si extindere a
infrastructurii rutiere.

- Parteneriate Public-Private: Incurajarea investitiilor private prin parteneriate public-private pentru

dezvoltarea infrastructurii.

7. Implementare si Monitorizare

- Planificare si Proiectare: Elaborarea unor planuri detaliate pentru fiecare proiect, incluzand termene si
bugete precise.

- Monitorizarea Progresului: Supravegherea constanta a progresului lucrarilor pentru a asigura respectarea
termenelor si a standardelor de calitate.

- Evaluarea Impactului: Evaluarea periodica a impactului proiectelor asupra comunitatii Si ajustarea

strategiei in functie de rezultate.

Comuna Leorda are potentialul de a-si imbunatati semnificativ reteaua rutierd prin modernizarea si
extinderea infrastructurii existente. Investitiile in drumuri, trotuare, parcari si iluminat public sunt esentiale
pentru a asigura o mobilitate eficientd si sigura pentru locuitori. Prin atragerea de fonduri si implementarea
unor proiecte bine planificate, comuna Leorda poate deveni un exemplu de dezvoltare durabild si de

succes in regiunea nord-est a Romaniei.
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I1.5. Transporturi - Comunicatii feroviare

1. Introducere
Comuna Leorda, situata in judetul Botosani, beneficiazd de o anumita infrastructura feroviara, care joaca
un rol important in conectivitatea regionala si in facilitarea transportului de persoane si marfuri. Aceasta

contribuie la dezvoltarea economica locala si la imbunatatirea mobilitatii locuitorilor.

2. Infrastructura Feroviara Existenta

- Gara Leorda: Comuna Leorda dispune de o statie feroviara care serveste drept punct de oprire pentru
trenurile care tranziteaza regiunea. Gara este un nod important pentru locuitorii comunei, facilitdnd accesul
catre alte localitati din judetul Botosani si din regiunea Moldovei.

- Linia Feroviara: Comuna este traversata de o linie feroviara care face legatura intre Botosani si alte orase
importante. Aceasta linie este utilizata atat pentru transportul de calatori, cét si pentru transportul de

marfuri.

3. Importanta Comunicatiilor Feroviare

- Conectivitate Regionala: Linia feroviara ofera o conexiune esentiala cu orasele din apropiere, precum
Botosani si Suceava, facilitand mobilitatea locuitorilor pentru munca, educatie si alte activitati.

- Transport de Marfuri: Calea feratd este cruciala pentru transportul de marfuri, contribuind la dezvoltarea

economica prin facilitarea comertului si a distributiei de produse agricole si industriale.

4. Probleme si Disfunctionalitati

- Infrastructura Feroviara Tmbéatranita: Starea infrastructurii feroviare, incluzand sinele si facilittile gari,
poate fi invechita si necesita reparatii si modernizari pentru a asigura siguranta si eficienta transportului.

- Frecventa Trenurilor: Numarul trenurilor care opresc in Leorda poate fi insuficient pentru a satisface
nevoile de transport ale locuitorilor, limitdnd astfel mobilitatea acestora.

- Conditiile din Gari: Facilitatile din statiile feroviare pot fi neadecvate, faréd s& ofere conditii de confort

pentru calatori, cum ar fi adaposturi, banci sau iluminat adecvat.

5. Planuri de Dezvoltare si imbunatatiri
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- Modernizarea Infrastructurii: Este necesara investitia in reabilitarea si modernizarea sinelor si a statiilor
pentru a asigura siguranta si a reduce timpii de calatorie.

- Cresterea Frecventei Trenurilor: Colaborarea cu operatorii feroviari pentru a mari frecventa trenurilor si a
introduce noi rute care sa deserveasca mai bine nevoile locuitorilor.

- Imbunététirea Facilitdtilor din Statii: Modernizarea statiilor feroviare pentru a oferi conditii de confort si

siguranta pentru calatori, inclusiv adaposturi, banci, iluminat si servicii de informare.

6. Surse de Finantare

- Fonduri Europene: Atragerea de finantari nerambursabile prin programele europene de dezvoltare
regionala (FEDR) si fonduri structurale.

- Bugetul de Stat: Solicitarea de fonduri guvernamentale pentru modernizarea infrastructurii feroviare.

- Parteneriate Public-Private: Stimularea investitiilor private prin parteneriate public-private pentru

dezvoltarea si intretinerea infrastructurii feroviare.

Comuna Leorda beneficiaza de o retea feroviara importanta care contribuie la conectivitatea regionala si la
dezvoltarea economica. Cu toate acestea, exista nevoia de modernizare si imbunétatire a infrastructurii
pentru a asigura un transport sigur, eficient si confortabil pentru locuitori. Prin investitii strategice si
colaborari eficiente, comuna Leorda poate valorifica potentialul retelei feroviare pentru a sprijini cresterea si

dezvoltarea durabila.

I1.6. Disfunctionalitati

1. Infrastructura Rutiera Inadecvata

- Drumuri deteriorate: Multe drumuri comunale sunt in stare proasta, cu suprafete neuniforme, ceea ce
duce la deteriorarea vehiculelor si la cresterea timpilor de deplasare.

- Latimea insuficienta a drumurilor: Drumurile existente sunt adesea prea inguste pentru a sustine traficul

actual, ducand la probleme de siguranta si de congestie.

2. Lipsa Infrastructurii pentru Pietoni si Biciclisti
- Trotuare insuficiente: Lipsa trotuarelor sau trotuare inguste si neintretinute pun in pericol pietoni,

fortandu-i sa circule pe carosabil.
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- Lipsa pistelor pentru biciclete: Inexistenta infrastructurii dedicate biciclistilor descurajeaza utilizarea

bicicletelor si creste riscul de accidente.

3. Probleme de Parcare

- Locuri de parcare insuficiente: Zonele centrale si rezidentiale sufera de o lipsa acuta de locuri de parcare,
ceea ce duce la parcare ilegala si blocaje rutiere.

- Parcare neregulamentara: Lipsa unui sistem organizat de parcare duce la parcari improvizate, care

obstructioneaza circulatia.

4. Conectivitate Redusa cu Drumurile Principale
- Lipsa rutelor alternative: Lipsa drumurilor alternative pentru a ocoli zonele aglomerate duce la blocaje

frecvente pe drumurile principale.

5. Transport Public Inadecvat
- Servicii de transport public limitate: Frecventa redusa si acoperirea insuficienta a transportului public face

ca locuitorii sa depinda de autoturisme personale.

6. lluminat Public Ineficient
- Lipsa iluminatului public adecvat: Sistemul de iluminat public inteligent nu acopera in totalitate localitatile

componente.

7. Probleme de Securitate Rutiera

- Semnalizare rutierd insuficientd: Lipsa semnelor de circulatie si a marcajelor rutiere adecvate contribuie la
cresterea riscului de accidente.

- Intersectii periculoase: Unele intersectii nu sunt bine proiectate sau semaforizate, ceea ce poate cauza

accidente si blocaje.

8. Probleme de Gestionare a Traficului
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- Lipsa sistemelor de gestionare a ftraficului: Absenta semafoarelor inteligente si a sistemelor de

monitorizare a traficului in timp real contribuie la gestionarea ineficienta a fluxului de trafic.

9. Impactul Traficului de Tranzit
- Trafic de tranzit intens: Traficul de tranzit, in special vehiculele grele, traverseaza comuna, agravand

problemele de infrastructura si siguranta.

10. Lipsa Fondurilor pentru imbuntatiri
- Buget insuficient: Resursele financiare limitate impiedica realizarea proiectelor necesare de modernizare

si extindere a infrastructurii rutiere.

Solutii Potentiale

- Reabilitarea si extinderea drumurilor: Modernizarea drumurilor existente si largirea acestora acolo unde
este posibil.

- Dezvoltarea infrastructurii pietonale si ciclistice: Construirea de trotuare si piste pentru biciclete sigure si
accesibile.

- Crearea de locuri de parcare: Amenajarea unor parcari noi si implementarea unui sistem de parcare
regulamentar.

- imbunatatirea conectivitétii: Dezvoltarea de noi rute pentru a imbunatéti legéturile cu drumurile nationale
si judetene.

- Optimizarea transportului public: Extinderea si imbunatatirea serviciilor de transport public.

- lluminat public eficient: Modernizarea sistemului de iluminat public pentru a creste siguranta pe timp de
noapte.

- Implementarea sistemelor de gestionare a traficului: Introducerea semafoarelor inteligente si a sistemelor
de monitorizare a traficului.

- Colaborarea regionala: Lucrul impreuna cu autoritatile judetene si regionale pentru a rezolva problemele

de trafic si pentru a atrage fonduri suplimentare.

I.7. Analiza SWOT
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Conceptul de analiza SWOT provine din fundamentele managementului strategic, fiind o analiza
definita de identificare Punctelor Tari, Punctelor Slabe, a Oportunitatilor si a Amenintarilor.

Definitia de Analiza SWOT reprezinta acronimul pentru cuvintele de origine din limba engleza si
anume ,Strengthts” (forte, puncte forte), ,Weaknesses” (slabiciuni, puncte slabe), ,Opportunities”
(oportunitati, sanse) si ,Threats” (amenintari). Primele doua privesc organizatie si reflecta situatia acesteia,
iar urmatoarele doua privesc mediul si oglindesc impactul acestuia asupra activitatii organizatiei

Pe baza analizelor situatiei existente, dar si a contextului regional, a fost realizata o analiza

S.W.O.T. care subliniaza punctele tari, punctele slabe, oportunitatile de dezvoltare dar si amenintarile

din comuna Deleni, referitoare la infrastructura

e Existenta unei retele de drumuri comunale] e Lipsa sistemelor de irigatii;
pietruite; o Lipsa sistemului de canalizare i a statiilor de epurare
e Drumurile de legatura sunt asfaltate; zonale a apelor uzate;

e Infrastructura de alimentare cu energie o Artere de drum neasfaltate

electrica, dezvoltats; o Lipsa institutiilor bancare pe teritoriul comunei;

e Pondere ridicatd de drumuri pietruite fata _ _ o
_ o Pagina de internet neoptimizata;
de drumuri de pamant;

o Existenta a doua rute de transport public, ce
fac legatura cu orasul

o Existenta de locuri de parcare in institutiile
publice, in jur de 5 -10 max.

o Este luata in calcul o strategie de dezvoltare

de noi locuri de parcare.

e Proximitatea fata de o gara e Lipsa resurselor pentru

e Programe de dezvoltare a (co)finantarea investitilor majore in infrastructura

infrastructurii si protectia mediului locala;

I1.8. Concluzii

Extinderea intravilanului prin propunerile PUG presupune trasarea de noi accese. in plansele
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de propuneri s-au trasat drumuri orientative, definitivarea urmand sa se facad pe baza unor studii de
specialitate ulterioare, avandu-se in vedere impunerea trecerii terenurilor respective in domeniu public.

Neexecutarea la timp a acestor lucrari va duce la cresterea dificultatilor de remediere atat din
punct de vedere tehnic cat si din punct de vedere al cheltuielilor.

Profilele de drumuri figurate in plansa reglementari au tinut cont de profilele tramei existente si
reglementarile legislatiei in vigoare. Asigurarea spatiilor pentru parcaje se va face in conformitate cu
prevederile R.L.U. (Normele tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale — M.O.
partea |, Nr. 138 bis, 6.1V. 1998).

Administrarea drumurilor

Ministerul Transporturilor este organul administratiei publice centrale care exercita prerogativele
dreptului de proprietate publica a statului in domeniul drumurilor nationale conform Art. 20 din OG 43/1997
aprobata prin Legea 82/1998. Administrarea drumurilor nationale se realizeaza de Administratia Nationala
a Drumurilor, sub autoritatea Ministerului Transporturilor. Organizarea si functionarea Administratiei
Nationale a Drumurilor se va aproba prin Hotarare a Guvernului conform Art. 21(1) din 0G43/1997
aprobata prin legea 82/1998. Administrarea drumurilor judetene se asigura de cétre consiliile judetene, iar
a drumurilor de interes local, de catre consilile locale pe raza administrativ-teritoriala a acestora. Fac
exceptie sectoarele de drumuri judetene, situate in intravilanul localitétilor urbane, inclusiv lucrarile de arta,
amenajarile si accesoriile aferente, care vor fi in administrarea consiliilor locale respective conform Art. 22
din OG 43/1997 aprobata prin legea 82/1998.

Optiuni ale populatiei: modernizarea infrastructurii fizice care s& favorizeze si s& incurajeze
investitorii privati; modernizarea si reabilitarea drumurilor; amenajarea de locuri de parcare in Institutiile
Publice si crearea unei strategii de dezvoltare de noi locuri de parcare; modernizarea statiilor de transport;
se propun masuri de imbunatatire a parametrilor tehnici pentru reteaua de circulatie conform prescriptiilor
tehnice in vigoare, urmarindu-se adaptarea solutiilor la conditiile existente si utilizarea infrastructurilor

actuale.

ll.  Prognoza circulatiei. Dezvoltarea mobilitatii

lll.1. Reteaua stradala
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in general, reteaua de strazi existente, alcatuirea profilelor transversale, elementele geometrice,
toate acestea, asigura echilibrul in repartitia traficului, precum si capacitatea si siguranta circulatiei, fiind
necesara, in primul rand, sistematizarea circulatiei.

Reteaua stradald se va dezvolta in functie de o serie de factori determinanti, constrangeri
reciproce si conditii locale, precum: evolutia fondului construit, cresterea economicd a comunelor,
planurile de dezvoltare turistica locala, relief etc.

In prezent, perspectivele de dezvoltare ale retelei stradale sunt minime. Prin urmare, in
conformitate cu legislatia in vigoare, se va propune modernizarea retelei rutiere principale a comunei.

Zona de siguranta inseamna terenul pe o parte si pe cealaltd a unui drum situat adiacent unei
drumuri exclusiv pentru semnalizare rutiera, ecologizare a drumului sau alte scopuri legate de
intretinerea si exploatarea drumului, siguranta traficului sau protectia proprietatii. Din zonele de siguranta
fac parte si suprafetele de teren destinate asigurarii vizibilitatii in curbe i intersectii, precum si suprafetele

ocupate de lucrari de consolidare a terenului drumului si altele asemenea.

Limita zonelor de siguranta este cuprinsa de la limita exterioara a amprizei drumului pana la:

e 1,50 m de la marginea exterioara a santurilor, pentru drumurile situate la nivelul terenului;

e 2,00 m de la piciorul taluzului, pentru drumurile in rambleu;

e 3,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile in debleu cu inaltimea pana la 5,00
m inclusiv;

e 5,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile in debleu cu inaltimea mai mare de
5,00 m.

Zonele de protectie sunt suprafetele de teren situate de o parte si de alta a zonelor de siguranta,

necesare protectiei si dezvoltarii viitoare a drumului.

Limitele zonelor de protectie sunt cuprinse intre marginile exterioare ale zonelor de siguranta si

limitele zonei drumului, variind in functie de importanta drumurilor astfel:

e zona de protectie a drumurilor judetene este de 20,00 m de la marginea exterioara a zonei de
siguranta pana la limita zonei drumului;

e zona de protectie a drumurilor comunale este de 18,00 m de la marginea exterioara a zonei de
siguranta pana la limita zonei drumului.

Atat profilele propuse, cat si zonele de protectie si de sigurantd a drumurilor sunt in conformitate cu

Legea nr. 82 din 15 aprilie 1998 pentru aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 — Privind regimul
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juridic al drumurilor si cu Ordinul nr. 50 din 27.01.1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea i realizarea strazilor in localitéile rurale, cu completarile si modificarile ulterioare.

Astfel, se propun profile caracteristice specifice fiecaror tipuri de drumuri atat pentru portiunile de
drumuri care trec prin extravilan, cat si pentru cele care tranziteaza teritoriul intravilan, dupa cum se poate

observa si in partile desenate.

Pentru drumurile judetene care trec prin intravilan si prin extravilan, se propune un profil de minim
12,00 m, cu un carosabil de 7,00 m, acostament de minim 0,50 m de o parte si de alta a carosabilului, sant

trapezoidal pavat de 0,70 m de o parte si de alta a carosabilului.

Pentru drumurile comunale care trec prin intravilan si prin extravilan, se propune un profil de minim
12,00 m, cu un carosabil de 7,00 m, acostament de 0,50 m, sant trapezoidal pavat de 0,70 m pe fiecare
parte a carosabilului, spatiu verde de aliniament pe ambele péarti, trotuar de minim 1,00 m in fata

proprietatilor private.

Pe I&nga drumurile nationale, judetene, si comunale, reteaua stradala a comunei este formata din

strazi, ulite si drumuri de exploatare nou introduse in intravilan. Acestea sunt reglementate astfel:

e Pentru strazile si ulitele principale, se propune un profil de minim 12,00 m;

e Pentru strazile si ulitele secundare, se propune un profil de minim 6,00 m;

e Pentru fundaturile cu o lungime intre 30 m si 100 m, se propune un profil de 8,00 m, din care
7,00 m carosabil si 1,00 m trotuar;

e Pentru fundaturile cu o lungime mai mica de 30 m, se propune un profil de 5,00 m.

Reteaua stradald se va dezvolta in functie de o serie de factori determinanti, relatii de
interconditionare si conditii locale de tipul: evolutia fondului construit, cresterea economica din comuna,

programe de dezvoltare a comunei, relief, etc..

Amenajarea corespunzatoare a profilurilor transversale se poate face prin corectari sau retrageri
de garduri, fara demolari de cladiri, iar lucrarile de intretinere si reparatii ale strazilor se vor programa si

executa conform normativului de specialitate.

Proiectarea intersectiilor noi si amenajarea celor existente se face tinandu-se seama de fluxurile de
circulatie, gabaritele vehiculelor care vor avea permisiunea de a utiliza calea de circulatie, de relatjile dintre
curentii de trafic, de conditiile de vizibilitate si de sigurantd a circulatiei, amenajarea cailor de acces la

drumurile publice facandu-se cu acordul prealabil al administratorului drumului public si al Politiei Rutiere.
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In functie de intensitatea traficului, drumurile publice vor fi prevazute cu statii amenajate in afara
fluxului circulatiei, pentru oprirea mijloacelor de transport in comun. Semnalizarea unitara si amenajarea
acestora se asigura de catre consilile locale in intravilan si de catre consilile judetene in extravilan,
indiferent de categoria drumului. Amplasarea noilor statii de transport in comun se face la propunerea

administratiei publice locale, cu avizul administratorului drumului si al Politiei Rutiere.

Parcarea autovehiculelor este admisa, de regula, in zonele special amenajate, in afara benzilor de
circulatie si a trotuarelor. Autoritatile administratiei publice locale si Politia Rutiera au obligatia de a
reglementa parcarea si stationarea pe strazi. Parcarea/gararea la domiciliu facandu-se in mod curent in
curtile locuintelor, astfel se impune cu prioritate amenajarea de parcaje pentru dotarile existente si
asigurarea locurilor de parcare pentru noile constructii, conform Regulamentului Local de Urbanism, anexat

Memoriu General.

lI.2. Fluxul traficului rutier din comuna Leorda

1. Introducere
Prognoza fluxului traficului rutier pentru comuna Leorda este esentiala pentru planificarea si dezvoltarea
infrastructurii rutiere. Aceasta include estimarea cresterii volumului de trafic, identificarea potentialelor

puncte de congestie si propunerea de solutii pentru imbunatatirea circulatiei rutiere.

2. Factori Determinanti

- Cresterea populatiei si urbanizarea: O crestere a numérului de locuitori si dezvoltarea economica locala
vor determina o crestere a traficului rutier.

- Dezvoltarea economica: Investitile in economie, precum deschiderea de noi afaceri si cresterea locurilor
de munca, vor atrage mai multi locuitori si vizitatori, crescand astfel volumul de trafic.

- Modemizarea infrastructurii: imbunatatirle aduse drumurilor si infrastructurii vor atrage mai mulfi
utilizatori, inclusiv trafic de tranzit.

- Proiectele de infrastructura regionala: Dezvoltérile infrastructurii la nivel regional vor influenta fluxul

traficului in comuna Leorda.

3. Prognoza Traficului Rutier pe Termen Scurt (1-5 ani)
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- Crestere anuala: Se estimeaza o crestere anuala a traficului rutier de aproximativ 3-5%, pe masura ce
infrastructura locala se imbunatateste si comuna devine mai atractiva pentru rezidenti si investitori.

- Puncte de congestie: Principalele artere comunale, in special cele care fac legatura cu drumurile judetene
si nationale, vor inregistra o crestere semnificativd a volumului de trafic, necesitind masuri de

decongestionare.

4. Prognoza Traficului Rutier pe Termen Mediu (5-10 ani)

- Crestere anuala: Se anticipeaza o crestere anuala a traficului de 4-6%, determinatd de dezvoltarea
economica continua si de cresterea populatiei.

- Extinderea infrastructurii: Vor fi necesare proiecte de extindere a drumurilor principale si secundare pentru
a face fata cresterii traficului.

- Zone de dezvoltare: Dezvoltarea de noi cartiere rezidentiale si zone comerciale va genera cresteri

semnificative ale fluxului de trafic in zonele respective.

5. Prognoza Traficului Rutier pe Termen Lung (10-20 ani)

- Crestere anuala: Se estimeaza o crestere anuala a traficului de 5-7%, pe masura ce comuna Leorda se
dezvolta si atrage noi investitii.

- Proiecte majore: Implementarea de proiecte majore de infrastructurd, cum ar fi centuri ocolitoare i
drumuri noi, va fi necesara pentru a gestiona cresterea traficului.

- Sustenabilitate: Introducerea unor solutii de transport durabil, cum ar fi transportul public modern si

infrastructura pentru biciclete, va deveni esentiala pentru a mentine un flux de trafic fluid si sustenabil.

6. Solutii si Recomandari

- Imbunatatirea infrastructurii existente: Reabilitarea si modernizarea drumurilor comunale pentru a face
fata cresterii traficului.

- Proiecte de extindere: Extinderea drumurilor principale si construirea de noi artere pentru a
decongestiona traficul.

- Solutii inteligente de gestionare a traficului: Implementarea unor sisteme de semaforizare inteligente si
monitorizarea traficului in timp real.

- Dezvoltarea transportului public: Crearea de rute de transport public eficiente si accesibile pentru a

reduce dependenta de autoturisme.
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- Promovarea transportului durabil: Dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete si pietoni pentru a incuraja
moduri alternative de transport.
- Colaborare regionala: Cooperarea cu autoritatile judetene si regionale pentru a dezvolta proiecte comune

de infrastructuré care s& imbunéatateasca conectivitatea si fluxul traficului.

Prognoza fluxului traficului rutier din comuna Leorda indica o crestere semnificativa pe termen scurt, mediu
si lung, determinata de dezvoltarea economica si urbanizarea continua. Prin implementarea solutiilor
propuse, comuna Leorda poate asigura o infrastructura rutierd adecvatd, care sa sustina cresterea

economica si sa imbunatateasca calitatea vietii locuitorilor sai.

l11.3. Strategia de dezvoltare a infrastructurii rutiere din comuna Leorda

1. Introducere

Comuna Leorda, situata in judetul Botosani, are nevoie de o strategie de dezvoltare a infrastructurii rutiere
care sa sprijine cresterea economica, imbunatatirea conectivitatii si cresterea calitatii vietii pentru locuitorii
sdi. Aceastd strategie urmareste modernizarea si extinderea infrastructurii existente, precum si

implementarea de solutii inovatoare pentru a asigura un transport eficient si durabil.

2. Obiective Strategice

- Imbuntatirea accesibilitatii si conectivitatii: Asigurarea unor legaturi rutiere eficiente cu principalele
drumuri judetene si nationale.

- Modernizarea infrastructurii existente: Reabilitarea si modernizarea drumurilor comunale pentru a
imbunatati siguranta si confortul utilizatorilor.

- Dezvoltarea infrastructurii de transport public si pietonal: Crearea de facilitati pentru transportul public si
pentru circulatia pietonald, inclusiv accesibilitate pentru persoane cu dizabilitati.

- Sustinerea dezvoltarii economice locale: Imbunatatirea infrastructurii pentru a facilita accesul la piete si

servicii, stimuland astfel dezvoltarea economica a comunei.

3. Actiuni Prioritare

a. Modernizarea si reabilitarea drumurilor comunale:
- Reabilitarea carosabilului pe principalele artere comunale.
- Modernizarea trotuarelor si a santurilor/rigolelor stradale.

- Tmbunété’;irea iluminatului public de-a lungul drumurilor comunale.
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- Plantarea de arbori si amenajarea spatiilor verzi pe aliniamentele rutiere.

b. imbunatatirea conectivitatii regionale:
- Realizarea unor legaturi rutiere eficiente cu drumurile judetene si nationale.

- Colaborarea cu judetele vecine pentru dezvoltarea unei retele rutiere interconectate.

c. Dezvoltarea infrastructurii de parcare:
- Identificarea si amenajarea unor noi locuri de parcare in centrul comunei si in zonele aglomerate.

- Implementarea unor solutii inteligente de gestionare a parcarilor pentru a optimiza utilizarea acestora.

d. Dezvoltarea circulatiei pietonale:
- Crearea de trasee pietonale sigure si accesibile.
- Amenajarea unor facilitati pentru pietoni, inclusiv banci, cosuri de gunoi si iluminat public.

- Implementarea de solutii pentru accesibilitate pentru persoanele cu dizabilitati.
e. Modernizarea statiilor pentru navetisti:
- Construirea si modernizarea statiilor de transport public pentru a oferi conditii adecvate pentru navetisti.

- Amenajarea unor spatii de asteptare confortabile si sigure.

4. Surse de Finantare

- Bugetul local: Alocarea de fonduri din bugetul local pentru proiectele prioritare.

- Bugetul de stat: Solicitarea de fonduri guvernamentale pentru proiectele de infrastructura.

- Fonduri europene: Atragerea de finantari nerambursabile prin fonduri de dezvoltare regionald (FEDER,
FNDR) si fonduri structurale si de coeziune.

- Parteneriate public-private: Stimularea investitiilor private prin parteneriate public-private pentru

dezvoltarea infrastructurii rutiere.

5. Implementare si Monitorizare

- Planificare detaliata: Elaborarea unor planuri detaliate pentru fiecare proiect de infrastructura, incluzand

termene si bugete.
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- Supravegherea lucrarilor: Monitorizarea constanta a progresului lucrarilor pentru a asigura respectarea
termenelor si a standardelor de calitate.
- Evaluarea impactului: Evaluarea periodica a impactului proiectelor asupra comunitatii si ajustarea

strategiei in functie de rezultate.

Strategia de dezvoltare a infrastructurii rutiere din comuna Leorda are ca scop imbunatatirea calitatii vietii
locuitorilor prin modernizarea si extinderea retelei rutiere, dezvoltarea transportului public si pietonal si
stimularea dezvoltarii economice locale. Prin implementarea acestei strategii, comuna Leorda va deveni un

model de dezvoltare durabila si eficienta.

Concluzii. Prioritati

O stare fizica adecvata a intregii infrastructuri de transport si trafic reprezinté o conditie prealabila esentiala
pentru a obtine efectele dorite prin toate celelalte masuri recomandate. Pentru continuarea si aprofundarea
propunerilor reglementate prin Planul Urbanistic General (PUG) in perioada urmatoare, sunt necesare

hotarari ale Consiliului Local privind regimul terenurilor. Acestea includ:

a. Modernizarea circulatiilor comunale: Aceasta implica imbunatatirea carosabilului, trotuarelor,
santurilor si rigolelor stradale, iluminatului public si plantatiilor de aliniament. Modernizarile pot include

largiri care presupun realinierea parcelelor.

b. Solutionarea necesitatilor de parcare: Conform Regulamentului Local de Urbanism, este necesara

abordarea problemelor de parcare.

c. Dezvoltarea circulatiei pietonale: Aceasta trebuie insotitd de realizarea unor facilitati si amenajari
pentru pietoni si persoane cu handicap, spatii plantate, imbunatatirea ambientului prin pavimente, mobilier
urban, alegerea unor profile pentru arterele pietonale care sa descurajeze circulatia auto, precum Si
realizarea unor suprafete de stationare si distributie cu zone de odihnd de-a lungul partii pietonale si

iluminat public.

d. Modernizarea statiilor pentru navetisti: Este necesara imbunatatirea infrastructurii pentru statiile de

transport destinate navetistilor.
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Realizarea obiectivelor propuse prin programul propriu al Consiliului Local va trebui sustinutad atat din
fondurile bugetului local si bugetului de stat, cat si prin atragerea de finantari nerambursabile prin fonduri
de dezvoltare regionald (FEDER, FNDR) si fonduri structurale si de coeziune.
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